Gii¢ Aktarma Organlari

CALISMA PRENSIBI :

Motor yakittan elde ettigi isi enerjisiyle gliclinii kavrama (debriyaj) araciligi ile vites kutusuna aktarir.
Vites kutusu motordan gelen hareketi safta, saft diferansiyele, diferansiyel aksa ve aks tekerlere iletir.
Boylece arag hareket eder ve mekanik enerji yani hareket enerjisi elde edilmis olur.
Motorun gliciini aktardigi organlara aktarma organlari denir.

Sekildende gorilecege lizere aktarma organlari sirasi ;

Kavrama (Debriyaj), Vites kutusu, Saft, Diferansiyel, Aks, Tekerlekler seklindedir.
VITES KUTUSU :

Aracin hizini ve torkunu ayarlayan aktarma organidir.

Araca ileri ve geri hareket saglar.

Vites kutusunun bakimi yapilirken yagina bakilr.

SAFT :

Motordan (Vites kutusundan) gelen hareketi diferansiyele iletir.

DIFERANSIYEL:

Motorun hareketini tekerleklere iletir.

Vites kutusundan gelen hareketi akslara iletir.

Saft almis oldugu hareketi 90 derece gevirip akslara iletir.

Virajda cekici tekerleklerin farkli hizlarda dénmesini saglar.

AKS :

Diferansiyelin hareketini tekerleklere ileten parcadir.

KAVRAMA (DEBRIYAJ) :

Vites degistirme imkani saglayan aktarma organidir.

Motorun hareketini vites kutusuna iletir ya da keser.

Motor ile vites kutusu arasindadir.

Debriyaj kacgiriyorsa sebebi debriyaj balatasinin yaglanmis veya asinmis olmasidir.



Debriyaj balatasinin asinmasinin sebebi ara¢ hareket halinde iken sirekli yarim debriyaj yada tam
debriyaj yapmaktir.

Tasit hareket halinde iken debriyaj pedalina yarim basilirsa debriyaj bilyesi bozulur.

Ani ve sert kalkislarda debriyaj balatasinin siyrilarak asinmasina sebep olur.

Debriyaj teli kopmus ise arag vitese gecmez.

TEKERLEKLER :

Aracta lastiklerin gorevi frenleme performansini arttirmaktir.

Uzerindeki rakamlar lastiklerin ebadini belirtir.

Lastikler araca binilecegi zaman kontrol edilmelidirler.

Aracin lastigi kontrol edilirken hava basincina, dis derinligine ve hasarli olup olmadigina bakilmalidir.
Arac lastikleri yetersiz sisirilmis ise; lastik kenarlari cabuk asinir ve yakit tiketimi artar.

Lastik havalarinin az olmasi direksiyonun zor donmesinede yol acar.

Arac lastiklerinin havasi normalden fazla olursa; orta kismi asinir, titremeler olur dolayisiyla siris
konforu azalir.

Arac lastiklerinden biri yeni, digeri eski veya lastik hava basinglari farkli ise arag bir tarafa ceker.
Eski ve asinmis lastiklerin kullanilmasi 6zellikle yagisl havalarda kaza tehlikesini artirir.
Karli ve buzlu yollarda gekici lastiklerin ikisine zincir takilir.

Lastik degistirmek icin kriko ile araci kaldirirken aracin hareket etmesini engellemek icin el freni
cekilmeli ve tekerleklere takoz konulmalidir.

GENEL BILGILER :

Aracin ilk galistiriilmasi esnasinda, bir miktar gaz verildikten sonra debriyaja basiimasinda fayda vardir.
Vites degistirilirken debriyaja basilir.

Araci harekete gecirmek icin debriyaj pedali yavasca birakilirken gaza basilir.

Arac hareket ettirilmek istendiginde harekete gecmiyor zorlaniyorsa el freni cekili unutulmustur.
Vites degistirirken ses geliyorsa debriyaja tam basiimamistir.

Arag geri vitese gecmiyorsa, ayak debriyaj pedalindan gekilir ve yeniden basilir.

Araci durdurmak icin debriyaj ile frene birlikte basilir.



Hareket halindeyken aracin hizini azaltmak icin sadece frene basilir. Hizi azaltmak icin frenleme
aninda debriyaja basiimasi uygun degildir.

Bogulmus motoru calistirmak icin sonuna kadar gaz pedalina basilir.



